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Modulul: IV Manipularea marfurilor

Categorii de marfuri
Marfa este un produs al muncii destinat schimbului, prin vanzare-cumparare.

Marfurile pot fi clasificate dupa mai multe criterii, cele mai importante fiind, din
punctul de vedere al transportului, urmatoarele:
» starea fizica;
» modul de incarcare sau descarcare
» conditiile de transport, depozitare si conservare
» cantitatea transportata

marfuri solide, care se prezinta la transport:
= cu bucata

- fara ambalaj (autovehicule, tevi, stalpi, prefabricate din beton etc.);
- Tn ambalaje individuale (aparate electrocasnice, piese de mobilier etc.);

- Tn ambalaje comune mai multor bucati (Iazi, cutii, saci, containere etc.);

= in vrac, sub forma granulara, neambalata (cereale, nisip, pietris, carbuni,
minereuri, fosfati, bauxita etc.);

marfuri lichide, care se prezinta la transport:

= n ambalaje avadnd o capacitate redusa (bidoane, butoaie, canistre etc.)

= vdrsate, transportul realizandu-se cu vehicule special amenajate in acest sens (de
exemplu, autocisterne)

marfuri gazoase, care se prezinta la transport in tuburi sau butelii.

marfuri a caror incarcare sau descarcare se realizeaza prin asezare (in general,
marfurile care se prezinta sub forma de bucati regulate si cele ambalate in lazi, cutii,
saci, bidoane, cosuri etc.);

marfuri a caror incarcare sau descarcare se realizeaza prin aruncare (marfuri care
se incarca in vrac, de exemplu sfecla de zahar, lemne de foc etc.);

marfuri a caror incarcare sau descarcare se realizeaza prin curgere (prin jgheaburi
sau alte amenajari).

marfuri obignuite, care nu necesita amenajari speciale ale vehiculelor sau masuri
speciale in timpul deplasarii sau manipularii;
marfuri speciale, care necesita conditii speciale de incarcare, descarcare, transport

si conservare:
= marfuri perisabile, care sunt supuse unor procese naturale de alterare; transportul
lor se executa cu vehicule special amenajate, la temperaturi controlate:

- izoterme (perefii recipientului sunt executati din materiale rau conducatoare de
caldura, astfel ca, pentru scurt timp se mentine o temperatura constanta);

- refrigerante (cu spatii speciale in care se pastreaza gheata artificiala sau
naturald);

- frigorifice, prevazute cu instalatii pentru producerea frigului si utilizate pentru
transportul pe distante lungi;
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= marfuri fragile, care au o valoare mare in comparatie cu celelalte marfuri si pot fi
usor degradate, daca nu se respecta niste reguli precise pentru manipulare si
transport;
= animale si pasari vii;
= marfuri_periculoase, care ar putea periclita transportul din cauza ca sunt usor
(spontan) inflamabile, explozive sau toxice; marfurile periculoase pot fi:

- excluse de la transport, deoarece prezinta pericol mare pentru executantji
transportului, mijlocul de transport, populatia, flora, fauna si constructiile din
vecinatatea cailor de transport;

- admise la transport in anumite conditii, precizate prin norme internationale;
= marfuri de masa mare si / sau agabatritice, cu mase si / sau dimensiuni care
depasesc tonajul sau capacitatea mijloacelor de transport obignuite

marfuri de masa, prezentate la transport in cantitati mari, permanent sau sezonier
(de exemplu transportul sfeclei de zahar dupa recoltare);
marfuri marunte sau singulare, prezentate la transport in cantitati mici.

Iti propunem un joc de cuvinte incrucisate. Prin urmare te rugdm s& iei un creion,
sa citesti cu atentie definitiile si s& completezi cuvintele potrivite:
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1 — in cazul marfurilor solide poate fi individual sau comun;

2 — categorie de marfuri cu valoare mare, care pot fi usor degradate;

3 — forma de transportare in gramezi, fara ambalaj, a materialelor solide;

4 — vehicul utilizat pentru transportul pe distante lungi a marfurilor perisabile;

5 — marfuri care nu necesita care amenajari speciale ale vehiculelor sau masuri
speciale in timpul deplasarii sau manipularii;

6 — marfuri care ar putea periclita transportul din cauza ca sunt usor (spontan)
inflamabile, explozive sau toxice;

7 — marfuri supuse unor procese naturale de alterare.
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Conditiile impuse pentru transportul diferitelor categorii de marfuri

Fiecare grupa de marfuri se caracterizeaza prin anumite conditii de transport. Aceste conditji

se stabilesc pe baza:

e proprietatilor labile ale marfurilor;

e criteriilor de calitate impuse;

e tuturor aspectelor legate de ambalare, marcare, particularitati privind incarcarea, fixarea si
stivuirea lor Tn diferitele mijloace de transport.

De asemenea, trebuie sa tina cont si de procesele ce pot influenta starea calitativa si
cantitativa a marfurilor pe parcursul transportului ca urmare a actiunii unei serii de factori, dintre care
putandu-se mentiona urmatorii:

o modificarile de temperaturs;

e modificarea umiditatii atmosferice;

¢ ambalajul si sistemul de ambalare;

e amplasarea marfurilor in mijloacele de transport (criteriul merceologic privind respectarea
vecinatatii produselor, rezistenta ambalajelor si natura acestora, alegerea unor spatii sau zone
adecvate etc.)

Marcajele marfurilor

Unitatile de incarcatura au prevazute pe cel putin o suprafata laterala o eticheta sau au
imprimat direct pe ambalaj o serie de simboluri si inscrisuri, numite marcaje.

Marcajele pot fi de trei tipuri:
marcaje de manipulare (simboluri);
marcaje de informare (inscrisuri);
marcaje de transport (inscrisuri).

contin urmatoarele informatii:

seria si numarul de identificare al unitatii de Tncarcatura;
adresa de destinatie si adresele terminalelor de tranzit;
numarul unitatii de Tncarcatura / numarul total de unitati din lotul transportat.

contin datele:

- declaratia de origine (Made in Romania);

- dimensiunea unitatii (lungimea x latimea x inal{imea, in cm) si masa (in kg).

Este important ca marcarea sa se faca in locuri vizibile, pe suprafetele laterale ale unitatii de
incarcatura. Se recomanda ca marcarea sa se faca pe doua suprafete laterale adiacente si nu opuse.

De obicei marcajele de transport si informare se dispun impreuna pe aceeasi eticheta pe o
suprafata laterala in coltul din dreapta jos, iar simbolurile de manipulare sunt dispuse in coltul din
stdnga sus. Exceptie fac simbolurile pentru arimare, simbolul ce reprezinta centrul de greutate al
fncarcaturii si simbolurile de materiale periculoase.

Se recomanda ca pentru marcare sa se foloseasca culoarea neagra.

impun prin prezenta lor restrictii de manipulare.

In tabelul urméator se prezintd o parte din simbolurile ale marcajelor de manipulare
corespunzatoare standardelor internationale.
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Simbol
eticheta

Semnificatia simbolului

Marfa astfel etichetata trebuie manipulata cu grija. Coletele nu vor fi tarate sau
lovite si vor fi asezate (si nu aruncate) pe suprafete plane si solide. Se va evita
supraetajarea excesiva, care ar putea deteriora marfa din randurile inferioare

Se interzice folosirea carligelor metalice la manipularea marfurilor in saci de
iuta si, mai ales, de plastic, la cartoane, bale si baloturi cu marfuri scumpe si
delicate etc.

Marfurile astfel etichetate vor fi ferite de umiditate.

Unitatea de incarcatura trebuie intotdeauna sa fie transportata, manipulata si
depozitata Tn asa fel incat intotdeauna sagetile sa fie orientate in sus.
Rostogolirea, bascularea, balansarea puternica trebuie sa fie evitate.

[ 9 . N . A . '
//|i‘~ Aceste marfuri nu vor fi stivuite in locuri cu temperaturi ridicate si nu vor fi
n supuse timp indelungat influentei directe a razelor solare.

w
1Y in plus de conditiile specificate la simbolul anterior, marfurile trebuie izolate de

[ | sursele radioactive.

Acest simbol este menit sa ofere o indicatie clara a pozitiei centrului de
gravitate, mai ales in cazul in care aceasta pozitie nu este centrala.
kg. max

Deoarece nu pot sustine mase mai mari decat cea indicata, unitatile de
incarcare ce poarta acest simbol se vor ageza (arima) in straturile superioare.
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Simbol
eticheta

Semnificatia simbolului
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Ambalajul are un strat de protectie impotriva umiditatii si coroziunii, situat sub
stratul exterior. Protectia va fi ineficienta in cazul in care acest strat este
deteriorat.

CBRN

Acest simbol este destinat numai pentru destinatar.

Tnsemnul respectiv se aplica in special pe ambalajul marfurilor perisabile.

n conformitate cu reglementarile in vigoare, simbolul ar trebui sa fie prevazute
cu sufixul ,....° C "pentru o anumita temperatura sau, in cazul unui interval de
temperatura, cu o limita superioara (,..° C max.") sau inferioara ("...° C min. ").

Marfurile astfel ambalate trebuie stivuite separat, deoarece sunt daunatoare
altor marfuri (prin mirosuri penetrante, scurgeri care pateaza etc.).

Marfurile respective pot produce contaminare sau pot fi contaminate (in
special prin mirosuri penetrante).

Eticheta marcheaza marfurile inflamabile, predispuse aprinderii spontane, sau
care se pot aprinde prin incalzire.

Evident este vorba de substante otravitoare, care trebuie stivuite departe de
marfurile alimentare si delicate.

Prin scurgeri, marfa respectiva produce corodarea altor marfuri sau
containerului Tn care este stivuita, distruge vopseaua, avariaza marfurile din
vecinatate prin degajarea de gaze sau produc oxidarea rapida si intensa in
conditii de umiditate si in contact direct cu metalul.

Marfurile Tn cauza pot contine insecte. In aceste cazuri spatiile implicate, dupa
descarcare, vor fi fumigate. Sunt insotite de documente sanitare obtinute din tara
de origine.




Conditii impuse pentru transportul marfurilor generale

Marfurile generale sunt considerate acele marfuri ce nu necesita conditii speciale

in procesul de transport.

Regulile de primire a marfurilor generale la transport
Agentii transportatori primesc marfurile (incarcaturile) la transport in baza

contractelor de transport. Ei sunt obligati s& puna la dispozitia expeditorului de marfuri

pentru

incarcare mijlocul de transport in stare buna, utilizabil pentru transportarea

marfurilor de categoria data, in termenul convenit cu expeditorul de marfuri.

incarcarea marfurilor in mijlocul de transport, fixarea si legarea marfurilor se

executa de catre expeditorul de marfuri

Incarcarea marfurilor in caroserie este compusa din urmatoarele operatii:
sosirea autovehiculului la punctul de incarcare;

stationarea autovehiculului la postul de incarcare;

primirea Tncarcaturilor determinata de starea marfurilor stocate.

Pregatirea stocurilor de marfuri si primirea acestora la transport decurge cu

urmatoarele etape:

formarea;

acumularea;

paletizarea,;

depozitarea;

incarcarea mecanizata;

intarirea sau fixarea marfurilor pentru excluderea permutarii marfii pe parcurs;
reenumerarea;

intocmirea documentelor.

Marcarea marfii in dependenta de ambalajul determinat

Marcajul se aplica pe palete — pe una din partile laterale si cuprinde urmatoarele:
semnul destinatarului — denumirea deplina sau prescurtata a destinatarului de
marfuri, sau semnul distinctiv utilizat de destinatar (la transportul partidelor mici);
numarul foii de cerere — comanda;

locul destinatiei;

greutatea unitatii de marfa — se marcheaza prin cifre, care determina greutatea
bruta si greutatea neta in kilograme.

Documentele de transport necesare sunt stabilite prin legislatie in functie de

modul de transport. In cazul transportului rutier de marfa acestea sunt:

pentru conducatorul de autovehicul: permis de conducere la categoria data; polita
de asigurare medicala.

pentru autovehicul: certificat de Tnmatriculare; certificat de asigurare RCB; foaia de
parcurs;

pentru marfa: scrisoarea de trasura.

Modul de livrare a marfii
Agentul transportator preda marfurile in punctul de destinatie, indicat in factura de

expeditie. Descarcarea lor din autovehicul, scoaterea dispozitivelor de fixare se executa
de catre destinatarul de marfuri.

ogkwnE

Descarcarea marfii se efectueaza cu indeplinirea urmatoarelor operatii:
sosirea autovehiculului la destinatar conform documentelor;
eliberarea incarcaturilor de intariri;
ridicarea si transportarea in depozit;
reenumerarea si cantarirea;
curatirea materialului rulant;
Tntocmirea documentelor.






Transportul marfurilor periculoase

Ca urmare a riscurilor pe care marfurile periculoase le prezinta pentru sanatatea
consumatorilor / utilizatorilor si a personalului implicat in circulatia lor, respectiv pentru
impactul acestora asupra mediului, la nivelul Natiunilor Unite a luat fiintda un Comitet de
Experti in Transportul Marfurilor Periculoase.

Acesta a elaborat ample studii ce stau la baza legislatiei si a recomandarilor, cu
aplicabilitate nationala si internationala, privitoare la transportul aerian, rutier, naval si pe
cale ferata a marfurilor periculoase, a documentatiei obligatorii insotitoare a loturilor de
asemenea marfuri, precum si a conditjilor lor de depozitare temporara.

Din punctul de vedere al gradului de periculozitate, Comitetul de Experti ONU in
Transportul Marfurilor Periculoase a clasificat marfurile in 9 mari clase, fiecare dintre
acestea implicand conditii speciale de etichetare si marcare:

include munitia si alte marfuri ce prezinta risc de explozie. Aceste marfuri
fac obiectul unor reglementari nationale foarte stricte.

cuprinde gaze comprimate, lichefiate sau descompuse sub
presiune. In functie de proprietétile si de efectele lor, care pot varia foarte mult, gazele pot
fi explozive, inflamabile, otravitoare, corozive sau oxidante sau pot prezenta simultan
doua sau mai multe dintre aceste proprietati. Multe dintre gazele incluse in aceasta clasa
se caracterizeaza prin efecte narcotice marcante care pot apare la nivelul unor
concentratii scazute sau pot da nastere unor vapori extrem de toxici in cazul unor incendii.
Tot aici sunt incluse si butelii de gaze, ca tip particular de ambalaj, care devin extrem de
periculoase Tn cazul incendiilor, cand presiunea creata conduce la explodarea lor. De
asemenea, in cadrul acestei clase sunt incluse si unele substante care, datorita structurii
si compozitiei lor chimice, pe parcursul transportului in anumite conditii pot polimeriza,
ducand la eliberare de caldura sau emanatie de gaze si la cresterea presiunii Tn
recipiente. Asemenea substante nu pot fi transportate decat daca sunt in mod
corespunzator stabilizate.

POSON GAS
2
2.1 2.2 2.3

Principalul risc asociat transportului unor
asemenea marfuri este acela de emanare a unor vapori inflamabili (cei mai mulii fiind si
toxici) si este intalnit Tn mod special in cazul substantelor cu o temperatura scazuta de
aprindere si care sunt volatile. Acesti vapori pot realiza cu aerul amestecuri inflamabile,



provocand astfel explozii sau se pot aprinde cu usurintd in cazul unei surse de foc. De
aceea, este necesar ca aceste substante sa fie ferite de surse directe de lumina, foc sau
oricare altd sursa de caldura iar ambalajele trebuie sa asigure protectia acestor marfuri
fata de sursele externe de aprindere. O precizare importantd ih cazul unor asemenea
lichide este aceea ca ele pot fi miscibile sau nemiscibile cu apa, informatie esentiala in
cazul unor incendii, pentru adoptarea mijloacelor specifice de stingere a focului.

— sunt marfurile solide care sunt predispuse la
inflamare si care trebuie tinute departe de orice sursa de aprindere. Unele dintre acestea
pot exploda daca nu sunt {inute Tn conditii de saturare cu apa sau alte lichide.

. Un loc special prin pericolul pe care-l prezinta il detin substantele
care se aprind in contact cu aerul. Unele marfuri, cum ar fi de exemplu fibrele textile de
natura vegetald, trebuie ferite de contaminarea cu uleiuri sau apa, ele fiind interzise la
transport in cazul acestei contaminari ca urmare a riscului prezent de autoaprindere ce
poate apare la interval de cateva zile sau chiar saptaméani. Pe parcursul transportului
acestor marfuri trebuie sa se acorde o mare atentie oricarei cauze posibile de crestere a
temperaturii.

. Toate marfurile care se incadreaza in aceasta clasa trebuie mentinute
perfect uscate si ferite de orice sursd de umiditate. In unele cazuri gazele emise pot fi
toxice, unele dintre acestea fiind susceptibile de combustie spontana ca urmare a caldurii
eliberate in cadrul reacitiilor ce au loc. Caracteristicile tuturor acestor substante trebuie
studiate cu mare atentie iar la incarcarea lor in aceleasi containere sau compartimente
trebuie sa se ia in considerare toate riscurile de interactiune reciproca. In cazul incendiilor,
trebuie sa se tina cont de faptul ca utilizarea apei, a aburului sau a stingatoarelor cu
spuma pe baza de apa poate conduce la agravarea situatiei.

Clasa 5.1 — substante oxidante. Substantele cuprinse in aceasta clasa nu sunt in
sine combustibile, dar poseda proprietatea de a face ca materialele combustibile sa arda
mult mai usor si sa elibereze oxigen in cazul unui incendiu, crescandu-i astfel intensitatea.
Unele amestecuri dintre aceste substante si materiale combustibile ard cu usurinta,
cateodata doar la un simplu impact sau prin frecare. Periculozitatea acestor substante
deriva din faptul ca pot conduce la emanare de gaze foarte toxice in cazul unor reactii cu



acizii concentrati sau in cazul unor incendii. Marfurile din aceasta clasa care nu prezinta
ambalajele intacte sunt refuzate la transport si nu se admite amplasarea lor in vecinatatea
materialelor combustibile iar spatiul din mijlocul de transport sau cel de depozitare trebuie
curatat in mod corespunzator.

ONDIERG MEENT

Clasa 5.2 - peroxizi organici. Aceste substante, considerate a fi cele mai
instabile, sunt atat oxidante cat si inflamabile, se descompun in prezenta caldurii si ard cu
usurinta, provocand cateodata explozii. Ele trebuie amplasate cat mai departe de alte
incarcaturi periculoase si surse de caldura si pozifionate intr-un mijloc de transport astfel
incat sa se asigure accesul imediat la ele. Unele dintre aceste substante emana in mod
natural oxigen si sunt de obicei ambalate in recipienti prevazuti cu mijloace de ventilatie.
In acest caz, manipularea si depozitarea acestora trebuie realizate numai in pozitia
corecta, cu mijloacele de ventilatie libere si niciodata prin rostogolire, multe dintre aceste
marfuri necesitand totodata si conditii de temperatura controlata.

o

ORGANIC FEROMIDE

Clasa 6 — substante oftravitoare. Aceste substan{e sunt cele susceptibile sa
provoace moartea sau sa afecteze foarte grav sanatatea utilizatorilor / manipulatorilor
daca sunt inghitite, inhalate sau la contactul direct cu pielea, fapt pentru care necesita
conditii speciale de manipulare, tinand cont de efectele toxice pe care le prezinta. in cazul
unor incendii, aproape toate substantele otravitoare produc emanatii de gaze toxice si de
aceea sunt necesare echipamente adecvate, respectiv masti de gaze si haine de
protectie.

IMFECTIOS BUBETANCE

6.1 6.2
Clasa 7 — substante radioactive. Conditile de manipulare si de transport variaza
foarte mult in cadrul substantelor incluse in aceasta categorie. Pentru ambalarea acestora
sunt prevazute conditii foarte stricte si care sunt prescrise prin standardele internationale.
In cazul transportului unor asemenea substante trebuie acordatd o atentie maxima
documentatiei insofitoare si reglementarilor nationale ale diferitelor tari tranzitate sau ale
porturilor de escala sau de destinatie.

7D

Clasa 8 — substante corozive. Substantele solide sau lichide incluse in aceasta
clasa poseda in starea lor naturala proprietatea de a afecta, mai mult sau mai putin, un
tesut viu, de a afecta intr-o masura mai mica sau mai mare anumite materiale, cum ar fi
metalele si materialele textile iar eliberarea lor din ambalaje poate afecta chiar si
echipamentele sau mijloacele de transport. Multe dintre aceste substante sunt suficient de




volatile, emanand vapori care provoaca iritatii ale cailor respiratorii i ale ochilor, iar altele,
mai putine la numar, pot produce, prin descompunere la temperaturi inalte, gaze toxice. in
contact direct cu pielea sau cu membranele mucoase, unele dintre aceste substante sunt
toxice. Cazurile de otravire apar in conditiile ingerarii lor sau a inhalarii vaporilor acestora,
acestia putand chiar penetra prin piele.

CORROSIVE

Clasa 9 — amestecuri de substante periculoase. Aceasta ultima clasa contine
substante care nu au putut fi incluse in clasele de mai sus, care prezinta riscuri particulare
ce nu au putut fi acoperite prin regulamentele celorlalte clase de marfuri sau care prezinta
un risc relativ scazut la transport. Aceasta nu semnifica insa faptul ca marfurile incluse in
aceasta clasa sunt mai putin periculoase.

In momentul predarii lor catre transportator sau catre societatile de expeditie, toate
aceste marfuri periculoase trebuie ambalate corespunzator si corect marcate, etichetate
sau stanfate cu denumirea tehnica uzuala, utilizata in documentele de transport.
Marcajele si etichetele trebuie sa indice principalele riscuri asociate marfurilor respective,
precum si riscurile secundare, in ordinea importantei lor, iar inscriptionarea trebuie
realizata cu materiale rezistente la apa. Orice discrepanta in etichetarea corecta a
marfurilor periculoase trebuie corectata dar si inregistrata ih mod corespunzator, pentru a
face obiectul unor investigatii ulterioare. Aceleasi reguli de etichetare se aplica si
containerelor in care au fost incluse marfuri periculoase, etichetele trebuind sa fie aplicate
pe toate laturile containerului, in zone cat mai vizibile iar pe usa se va mentiona nu numai
denumirea tehnica a marfurilor continute si numarul de ambalaje, ci si orice alta informatie
considerata folositoare. Dupa livrarea marfurilor din container, etichetele trebuie sa fie
indepartate sau mascate, atata timp cat containerul nu mai comporta nici un risc.

In cazul acestui gen de produse periculoase trebuie acordatd o mare atentie
examinarii exterioare a ambalajelor lor si depistarii eventualelor mirosuri straine emanate.
Astfel, toate tipurile de ambalaje aflate in uz trebuie sa fie testate in mod riguros si perfect
etanse si trebuie urmarit aspectul exterior al acestora, orice pata recenta, urme de
scurgere a continutului sau alt gen de deteriorare vizibila putdnd oferi indicii pretioase
asupra starii produsului interior ambalat. Se vor verifica suplimentar:
recipientele si butoaiele metalice susceptibile de coroziune, mai ales cele revopsite
existenta ambalajelor absorbante (in cazul obligativitatii utilizarii acestora)
butoaiele din lemn, susceptibile de a se deteriora cu mai multa usurinta
ambalajele din placaj si placi fibrolemnoase
sacii din hartie
capacele de protectie a robinetilor la cilindrii si tancurile pentru gazele inflamabile
si otravitoare
De asemenea, existenta oricarui miros puternic poate indica scurgeri sau emanatii
ale substantelor periculoase transportate si ca urmare trebuie identificate cauzele
acestora.

Documentele de transport trebuie sa cuprinda, in mod obligatoriu, urmatoarele
date despre marfa: denumirea tehnica si uzuala; numarul si felul ambalajelor; clasa careia
ii apartine; temperatura de aprindere (daca este cazul); codul Natiunilor Unite; greutatea /
volumul marfurilor ce urmeaza a fi transportate, precum si o declaratie prin care se
certifica faptul ca marfurile sunt ambalate intr-un sistem de ambalare aprobat de
autoritatile competente si adecvat riscurilor potentiale obisnuite existente pe parcursul



transportului. In cazul anumitor marfuri speciale este necesara emiterea unor certificate
din care sa reiasa ca produsele respective au fost aerisite sau uscate pentru o anumita
perioada sau contin / sunt imersate intr-o alta substanid care reduce riscurile proprii.
Pentru marfurile periculoase transportate ih containere se impune si prezenta unor
certificate semnate de persoanele responsabile cu incarcarea containerelor respective.

Si in privinta manipularii, marfurile periculoase prezinta conditii speciale, care
nerespectate pot conduce la cresterea riscurilor asociate acestora. Manipularea fiecarui
produs este reglementata distinct, ca si conditiile impuse personalului implicat.

La Tncarcarea marfurilor periculoase trebuie sa se tina cont si de relatia dintre
temperatura de aprindere a acestora si cea a mediului ambiant, mai ales ih cazul zonelor
tropicale.

O alta problema ce se ridica in cazul acestor produse periculoase este cea a
respectarii criteriului de vecinatate a marfurilor transportate, intalnindu-se incompatibilitati
intre produsele apartindnd chiar aceleasi clase, cum ar fi produsele clasei 8 — intre acizii
si bazele incluse putdnd avea loc reaciii violente. De asemenea, este interzisa
vecinatatea dintre o serie de marfuri nepericuloase, dar cu potential combustibil mare
(rumegus, paie etc.) si substantiele periculoase, pentru a se evita riscul propagarii unor
eventuale incendii, precum si vecinatatea dintre substantele care relationeaza cu apa si
produsele cu un grad ridicat de umiditate. In mod firesc, nu este admisa vecinatatea dintre
substantele periculoase si produsele alimentare.

Tti propunem un joc de cuvinte incrucisate. Prin urmare te rugdm s iei un creion si
sa completezi in dreptul fiecarei clase categoria de marfuri desemnata:

organicidinclasa 5.2 p
din clasa 1 _E
din clasa 7 _R
din clasele 3 sau 4 |
din clasa 8 _C
din clasa 5.1 _ O]
gazedin2 L



Mijloace si amenajari pentru transportul marfurilor

Gruparea marfurilor

Activitatile de manipulare ridica intr-o masura mai mare sau mai mica costul total
al transporturilor. In vederea eficientizarii procesului de transport in general si a
activitatilor de manipulare in special, se poate actiona ih doua moduri:

eliminarea manipularilor inutile;

marirea volumului de marfa manipulata.

Primul mod tine de optimizarea organizarii, coordonarii, conducerii si controlului
manipularii. Al doilea mod se realizeaza prin gruparea marfurilor intr-o unitate de
incarcatura.

Unitatea de incarcatura este rezultatul gruparii marfurilor intr-un tot unitar si
coerent in limita unor dimensiuni si mase, formata din marfuri ambalate sau neambalate,
din unul sau mai multe produse, identice sau diferite, care pastreaza un caracter de
permanenta pe perioada activitatilor de manipulare, transport si depozitare, de la locul de
formare pana la utilizare.

Mijloacele de grupaj reprezinta dispozitivele si echipamentele utilizate la
formarea unitatji de incarcatura. Ele se impart in doua categorii:
dispozitive suport pentru marfuri;
echipamente de arimare pe suport a marfurilor.

sunt:
- de forme si dimensiuni prestabilite;
- in general standardizate;
- in general refolosibile;
- apte a fi manipulate cu mijloace manuale si / sau mecanizate de manipulare;

- capabile de a cuprinde si a purta 0 anumita cantitate de marfuri.
In tehnologia moderna de transport de intalnesc doud categorii de dispozitive
suport standardizate: paletul si containereul, dar se utilizeaza si alte categorii de
dispozitive, in general nestandardizate (diferite tipuri de cultii si 1azi).

Ca a marfurilor in si pe dispozitivele suport, cele mai
folosite sunt: chingile, slingurile, folia termocontractibila, sdrma de balotare, lanturile si
cablurile, penele, pernele gonflabile, rigle etc.

Tehnologiile de grupare a marfurilor cele mai utilizate sunt:
pachetizarea,
paletizarea,
containerizarea.
Aceste tehnologii permit transportul in masa a marfurilor, cu toate modurile, cu
costuri minime si timpi redusi pentru operatiile de transbordare, incarcare si descarcare.






Pachetizarea

Pachetizarea reprezintd gruparea mai multor marfuri , de acelasi fel sau diferite,
ambalate sau neambalate, intr-un tot unitar ce poate constitui in acelasi timp si unitate de
manipulare si transport.

Pentru pachetizare se utilizeaza in general urmatoarele elemente de fixare:
e slinguri (din poliester sau material textil);

o sarme si benzi de balotare (la acestea se impune protejarea locurilor prin care trece
sarma sau banda).

Exista si situatii in care se procedeaza la pachetizarea speciala. Acest sistem
necesita elemente speciale de prindere si imobilizare cum ar fi: scanduri marginale, de
distantare, rigle, elemente metalice de legatura, poliester, folii, benzi etc.




Marfurile pretabile la pachetizare sunt: cheresteaua, hartia, textilele, tevile, tabla si
laminatele, geamurile si parbrizele, materialele de constructii etc.

Pentru protectia pachetelor si ambalajelor la actiunea concentratd a benzilor de
arimare pretensionate se utilizeaza piese de colt din cauciuc, metal, plastic etc.

gllill




Paletizarea

reprezinta gruparea mai multor unitati de marfa,
ambalate sau nu, pe un singur suport numit palet sau paleta.

Paletul este platforma de incarcare, cu sau fara pereti,
cadre sau montanti, formata din doua placi unite intre ele prin
antretoaze, sau dintr-o placa ce se sprijina pe doua picioare, suporti
sau role a caror thaltime mina sa permita manipularea cu utilaje cu
furci, instalatji de prindere in cablu si céarlig sau cu mijloace automatizate .

Paletii (sau paletele) se clasifica din punctul de vedere al:

utilizarii

- de uz general (destinate unei game variate de marfuri)

- speciali (de exemplu, palete pentru butoaie, palete rezervoare)

formei: plani cu sau fara aripioare; cu montanti; cu cadre sau pereti; lazi (boxpaleti)

accesului si mobilitatii:

- curole

- cu doua sau patru intrari

- reversibile sau nereversibile

materialului din care sunt confectionate: lemn; mase plastice; otel; fonta; aluminiu
Arimarea produselor pe palete se face cu ajutorul chingilor, benzilor metalice sau

din material plastic si, cel mai des, cu folie termocontractibila.

Masina de ambalat in folie termocontractibila

Masgina automata orizontala pentru paletizare cu banda PP si PET



Containerizarea

Si constau in gruparea marfurilor intr-o
constructie cu caracter permanent numita container.

Containerul este un mijloc de grupaj, avand o

constructie cu caracter permanent, suficient de rezistenta,
care permite o utilizare repetata, fara refacerea pe parcurs a
incarcaturii, avand un volum interior minim de 1m?2.
Containerele pot fi clasificate dupa mai multe criterii:
dupa capacitatea de incarcare

container mic (cu volum interior util de 1-3 m?)

- container mijlociu (cu volum interior util de 3-7 m?)
- container mare (cu volum interior util mai mare de 7 m?)

- transcontainer (cu masa brutda maxima cuprinsa intre 10 si 30t)

dupa destinatie:
- containere de uz general (universale), care servesc

transportul unei game largi de marfuri si nu comporta nici un fel

de amenajari speciale;

- containere speciale, care au particularitati constructive si amenajari speciale
cerute de natura marfurilor sau de necesitatea adaptarii la un anumit mijloc de
transport; la randul lor acestea se clasifica in:

containere speciale individuale, destinate depozitarii si transportului unui singur

fel de produs, cu proprietati fizice si chimice, conditi de transport si de

- de suprafata, folosite de mijloacele de transport rutiere,

manipulare deosebite (gaze lichefiate, acizi industriali etc.);

containere speciale de grup, destinate pentru transportul si depozitarea unei
grupe restranse de produse cu proprietati sau conditii de transport si de
depozitare asemanatoare (caramizi, uleiuri, ingragaminte chimice etc.);

containere izoterme, refrigerante, frigorifice sau calorifice,
care sunt prevazuti cu podea, acoperis si pereti
termoizolanti, astfel incat sa fie evitat schimbul de
caldura intre interior si exterior; sunt destinate
transportului marfurilor usor alterabile;

containere cisterna (rezervor), pentru transportul fluidelor;

containere pentru produse pulverulente si sub forma de granule,

prevazute special cu dispozitive speciale de umplere si golire

containere speciale suple, realizate din materiale rezistente si ugor flexibile sub
forma de burduf), care dupa golirea continutului ocupa un spatiu restrans.

dupa modul de transport, categoria de marfuri transportate si caracteristicile fizice ale
containerelor, acestea pot fi:

feroviare si navale;

- pentru transporturile aeriene, care au dispozitive compatibile
cu sistemul de prindere instalat pe aeronave, precum si o

- -
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structura a bazei de forma plana care permite manipularea pe cai cu role; foarte
utilizat este containerul de tip ,iglu”

- intermodale.

dupa felul constructiei: containere acoperite sau descoperite (cu prelata, fara prelata
sau cu acoperis rabatabil)
dupa materialul folosit: containere din metal, mase plastice, lemn etc.

Intre containerizare si transcontainerizare, ca tehnologii de transport, sunt
urmatoarele deosebiri:

marimea mijloacelor de grupaj (capacitatea utila de incarcare a
unui transcontainer este mai mare decat a unui container obisnuit);
la transcontainerizare modurile de deplasare sunt specializate si
mai compatibile;
modul de incarcare este mecanizat;
transbordarea se realizeaza numai cu instalatii speciale.

Transcontainerizarea are urmatoarele avantaje:
- permite depozitarea pe verticala sub cerul liber, contribuind mai bine la utilizarea
spatiilor de depozitare;
- economiseste formele importante de investitii prin faptul ca nu necesita spatii de
depozitare;
- reduce cheltuielile cu manipularea si depozitarea marfurilor;
- asigura transportul din poarta in poarta.

Dezavantajul cel mai important al transcontainerelor este faptul ca necesita
mijloace tehnice speciale pentru transportare si manipulare.

Transcontainerele sunt prevazute cu piese de colf turnate din otel, care permit:
prinderea cu usurinta a transcontainerelor in scopul manipularii lor, in special la
transbordarea lor intre mijloacele de transport ce apartin unor moduri diferite;
fixarea transcontainerelor, cu ajutorul unor zavoare, pe mijloacele de transport;
cuplarea transcontainerelor intre ele in cazul stivuirii.



In numér de opt bucati / transcontainer, piesele de colt
sunt plasate atat la colfurile superioare, cét si la cele inferioare.
Piesele de colt sunt standardizate (in figura se prezinta o pisa
de colt dupa standard 1SO).

Existenta pieselor de colf face posibila utilizarea unei
game largi de dispozitive pentru prinderea, manipularea, fixarea
si stivuirea containerelor. lata cate exemple:

‘M



Marcarea containerelor si transcontainerelor

Pentru mai buna identificare a containerelor si transcontainerelor, pe acestea se
realizeaza marcaje cu simboluri alfanumerice. Aceste marcaje trebuie sa respecte
conventiile si standardele internationale.

Standardul ISO 6346 (Containere pentru transportul marfurilor — codificare,
identificare si marcare) instituie un sistem de marcare prin cod alfanumeric de 17
caractere pentru containerele de marfa, cu exceptia celor pentru transportul aerian, gi
permite identificarea internationala unica. Aceasta marcare contine:

un cod de proprietar (sau codul BIC)

un identificator pentru categoria de echipament

un numar serial

un sistem pe baza de cifra de validare pentru a verifica
exactitatea codului de proprietar si a numarului serial;
un cod de tara (optional)

un cod pentru dimensiunile containerului

un cod pentru tipul containerului

MAY.GROSS | 30.480 KGS
67.200 LBS.
TARE 3720 KGS.

S

000 LBS.
67.8 CUN,
B 239 CUFT

NET

In afarad de aceste coduri, pe container apar si simboluri care ofera alte informatii
(de exemplu, valoarea masa brutd maxima, tara, simbolul de avertizare etc.)

Codul de proprietar, format din trei litere mari ale alfabetului latin, trebuie sa fie
unic si Tnregistrat la BIC (Bureau International des Containers), fie direct, fie printr-o
organizatie nationala de inregistrare.

Identificatorul categoriei de echipament este una din urmatoarele trei litere mari
ale alfabetului latin:

U pentru toate containerele de transport de marfa

J pentru toate sistemele mobile de containere pentru transportul de marfuri

Z pentru remorci si sasiuri

Tmpreuna cu codul de proprietar formeazé asa numitul cod alfa.

Numarul de serie, consta din sase cifre, atribuite de catre proprietar sau operator.
Daca numarul containerului consta in mai putin de sase cifre, se adauga in fata suficiente
zerouri pentru ajunge la o secventa de 6 cifre.

Cifra de control este alcatuita dintr-o cifra plasata intr-o caseta pentru a se
distinge de numarul serial Aceasta este un mijloc de validare, de inregistrare si de
transmitere a primelor 10 simboluri. Verificarea se poate face rapid, prin mijloace
informatice, pe baza unui algoritm descris in standardul ISO 6346.

Codul de tara este format din doua litere mari ale alfabetului latin, in conformitate
cu abrevierile descrise in ISO 3166 (de exemplu RO — Romania).

Prima cifra a codului de dimensiuni indica lungimea containerului. Cea de-a
doua cifra indica inaltimea containerului.

in ceea ce priveste codul de tip, prima cifra indica tipul de tip container (de
exemplu: 3 — refrigerator iar cea de-a doua cifra se refera la caracteristicile speciale (de
exemplu, refrigerare mecanica)

Pentru containerele utilizate in transportul aerian se utilizeaza codul IATA, care
cuprinde Tn prezent 12 caractere alfanumerice (tip de container, marime si compatibilitate,
numar de serie i cod de proprietar, cifra de validare).



Mijloace pentru transportul containerelor si transcontainerelor

1. pot fi:
& autocamioane cu sau fara remorci;
& autotrenuri cu semiremorci adaptate sau specializate;

Mijlocul de transport cel mai utilizat pentru
transportul transcontainerelor este autotrenul, format din
autotractor si semiremorca, deoarece are coeficientul de
tara” cel mai mic (20-25%), are o constructie simpla,
robusta, permitand si exploatarea prin metoda decuplarii
autotractorului de semiremorca

Dupa gradul de specializare, semiremorcile pot fi:

amenajate sau adaptate, din fabricatie sau ulterior, care dispun fie de platforme
separate pentru transportul transcontainerelor si pentru transportul altor categorii de
grupe de marfuri (de exemplu, paletizate), fie de o platforma unica.

specializate simple, in diferite forme constructive, utilizate numai pentru transportul
containerelor si transcontainerelor;

specializate autoincarcatoare, care sunt prevazute
prin constructie cu platforme ridicatoare sau
macarale si  care permit atat transportul
transcontainerelor, cat si ncarcarea sau depunerea
acestora la clienti sau in terminale; semiremorcile
specializate autoincarcatoare cu macara sunt
prevazute la cele doua capete ale lor cu doua brate
de macara, fiecare braf fiind format din trei-patru
segmente articulate actionate hidraulic;

speciale cu platforma basculanta, destinate transportului
transcontainerelor incarcate cu marfuri in vrac si care permit
descarcarea prin basculare.

2. cuprind vagoane speciale, portcontainere,
amenajate in mod corespunzator. Aceste vagoane portcontainere sunt construite fie ca:

vagoane specializate numai pentru transportul transcontainerelor (caz in care partea
superioara a vagoanelor este formata doar din sasiu sub forma unei grinzi centrale,
prevazuta cu suporti transversali pe care se aseaza si se fixeaza transcontainerele cu
ajutorul pieselor de colt si a dispozitivelor de inzavorare)
vagoane platforma universale (cu podea obisnuitd), prevazute cu dispozitivele
obisnuite de Tnzavorare a pieselor de colt, care se coboara sub nivelul podelei in cazul
utilizarii vagonului pentru transporturi obisnuite.

pot fi nave maritime sau fluviale:

portcontainer cu incarcare / descarcare pe verticala (lift on-lift off, Lo-Lo);

* Coeficientul de tara este dat de raportul dintre sarcina utila si masa proprie a autovehiculului.



Cala acestor nave are o structura celulara, in fiecare celula verticala putandu-se
stivui pana la sase transcontainere de 20 sau 30 de tone, unul deasupra celuilalt.

In vederea incarcarii / descarcarii, accesul la fiecare celuld se face cu ajutorul unor
panouri amovibile care culiseaza pe puntea navei, acoperind si descoperind astfel celulele
care se vor opera. Dupa incarcarea celulelor cu transcontainere aceste panouri se fixeaza
si se inchid etans. Pe partea superioara a panourilor sunt dispuse dispozitivele de
inzavorare a pieselor de colt pentru fixarea primului rand de transcontainere depuse pe
puntea navei (puntea navei este amenajata, permitadnd stivuirea a 5-6 réanduri de
transcontainere si pe suprafata puntii)

portcontainer cu incarcare / descarcare pe orizontala (roll on-roll off, Ro-Ro);
Aceste nave beneficiaza de suprafata mare a puntii, care permite ca incarcarea /
descarcarea sa se faca prin introducerea vehiculelor rutiere sau a vagoanelor incarcate
cu marfa, care rueaza pe rofile proprii direct in spatiul de incarcare al navei. Accesul
vehiculelor rutiere sau feroviare in nava Ro-Ro se poate face prin:
=  saborduri speciale (deschideri amplasate aproximativ la centrul navei), prevazute
cu rampe de acces mobile
= etrave si etambouri rabatabile (piese masive din otel turnat sau forjat, facand parte
din osatura navei si fiind dispuse vertical, dar rabatabile, pentru a servi ca ponton)
Nava este echipata cu platforme sau rampe de nivel pe care se plaseaza
containerele sau se parcheaza vehiculele.
L
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portcontainer mixte, care pot prelua transcontainere prin incarcare verticala simultan
cu incarcarea pe orizontala a vehiculelor rutiere, feroviare sau a transcontainerelor pe
roll-palete

semi-specializate portcontainer, care sunt nave conventionale de uz general, dar
care pot transporta si un anumit numar de transcontainere, fie pe puntea navei, fie in
incinta unora dintre magazii; g
port-slepuri (barje), concepute special pentru
transportul unor mari containere plutitoare de forma
unor slepuri




O O O

@@Q




Modulul: IV Manipularea marfurilor

Operatii, mijloace si amenajari pentru manipularea marfurilor

Principale operatii de manipulare a marfurilor transportate sunt:

determinarea cantitativa (masa, volum, metraj, numar de bucati etc.);
incarcarea

transbordarea (trecerea marfii de pe un mijloc de transport pe altul, prin ridicare,
deplasare pe orizontala si coboréare)

transvazarea (trecerea marfurilor lichide sau pulverulente, prin turnare)
stivuirea

calarea

nivelarea

fixarea

conservarea

descarcarea

depozitarea

A. Determinari cantitative

Dupa sortarea si ambalarea marfurilor (acolo unde este cazul), un prim pas in
ceea ce priveste realizarea unui transport de marfa il reprezinta predarea marfii de la
expeditor la cardus. In aceastd etapa, expeditorul are obligatia de a face determinarea
cantitativa a marfii Informatiile respective se trec Tn contractul de transport, in
documentele de livrare / insofire ale marfii, pe etichete etc.

In actele de livrare ce se intocmesc la furnizor, precum si in documentele de
transport, se vor indica obligatoriu:

doua elemente de determinare cantitativa, in functie de natura marfii si de

unitatea de masura in care se contabilizeaza Tn scriptele expeditorului, ca de pilda

masa-volum, tip-dimensiuni, numar de bucati-metraj;

cantarul folosit, sistemul de cantarire

orice alte elemente care ar putea influenfa masa in momentul cantaririi (starea

uscata sau umeda a marfii, conditiile atmosferice;

persoana care a efectuat cantarirea.

Masa neta a produselor ce se transporta neambalate (in vrac) precum si greutatea
bruta a produselor ambalate, Tnscrisa in documentele de livrare, va trebui sa corespunda
cu masa incarcaturii minus tara inscrisa in actele de transport (va readucem aminte ca
tara reprezinta masa unui vehicul sau a ambalajului).

Pe fiecare ambalaj, expeditorul va aplica o eticheta speciala sau o lista
specificativa, purtand urmatoarele mentiuni:

denumirea, calitatea, cantitatea marfii (exprimata dupa caz prin masa, numar de

bucati, volum, dimensiuni etc.);

numele persoanei care a facut determinarea cantitativa si ambalarea marfii.

Fiecare colet va purta cat mai vizibil un numar de ordine de expediere precum si
masa neta si bruta.

La destinatie, operatia de determinare cantitativa se reia pentru a stabili
coincidenta cantitatilor predate cu cele inscrise in documentele de transport.

Mijloacele folosite la cantarirea marfurilor ce urmeaza a fi transportate de aleg in
functie de tipul mérfi, cantitatea masuratd, modul de grupare, mijlocul de transport etc. Tn
cele ce urmeaza vom lua in considerare cateva exemple de mijloace des utilizate in
practica transporturilor de marfa.

Pentru marfurile care se predau in vrac, autovehiculul sau vagonul se cantaresc:

inainte de incarcare, pentru a se stabili tara;
dupa incarcare, pentru determinarea masei brute.



Modulul: IV Manipularea marfurilor

Cantarirea se va repeta la descarcare, pentru verificare, atunci cand beneficiarul

nu a dat un Tnsotitor pentru transport.
Pentru cantarire se folosesc cantarele (basculele) pod:

Unele echipamente inglobeaza solutii moderne de
inregistrare si prelucrare a informatiilor din timpul
cantaririi, tiparirea lor, completarea bonului de céantar,
executarea facturii etc. In figura urmétoare se prezinta un
document completat prin acest sistem:

e BEcul 4 0 guemplarg Sac- |m|:lex SHL.
Bon cantar 123456 Bucurest, Str. Horea Nr.
Bulstin expedisrs Telelon: OOOZ1BETE-543

Fa: OO 2 BETE-542

Nr curent transportuluizd Drata cintarini: 2007.03.06. 11:13:59
Nr circulajie: AT-95-ABC Directia transplui:  Expediers
MNrarticol matenal: 07123 Nr. inregistrae: VAT 12345
MNume: Materiale 1
Chenvood cumpirdtor: 072345
Mume: 5.C. CCCVVVV SAL
aadresd Bucuresti Sir. Baici 200
Cod transportator: S43210
Mume: 8.C. Fuvaroz SAL
adresd: Arad Str. Virag Nr. 3
Observatic: Cantarire test2
Careutdti clintirite
Brut: 32992 kg Originea masei totale: Cénidrire
Tari: 21870 ke Mol tardirin: Cantdrire

Met: 11082 kg

Drata eliberarii: 200704003, 1211958

Comandator Cparator

Canfarideinpond Plus Mipglechndg K8, 000662 S0, waw, rmareged hy

Masa incarcaturii se poate determina si prin inmultirea numarului de bucati, a
volumului, suprafetei sau lungimii totale a marfurilor incarcate cu masa acesteia pe
bucata, respectiv pe metru cub, pe metru patrat sau pe metru.



Modulul: IV Manipularea marfurilor

Pentru cantarirea marfurilor manipulate cu macarale sau electrostivuitoare se pot
folosi diferite tipuri de bascule romane (a) si semiautomate transportabile (b) sau fixe (c):

Y

V

Pentru cantarirea marfurilor manipulate cu
carucioare se pot utiliza bascule electronice ,low profile”:

(c)

O parte din mijloacele de manipulare a marfurilor
au incorporata tehnica de masurare. Aceasta tehnica
permite operatorului sa supravegheze valoarea sarcinii
manipulate (pentru a nu depasi valorile admisibile), dar
poate fi conectata si la un terminal de gestiune a datelor si
utilizata Tn aplicatii cum ar fi completarea formularelor,
numararea pieselor, totalizare, memorarea miscarii
stocurilor, citirea codului de bare, listare la imprimanta,
etichetare etc.




Modulul: IV Manipularea marfurilor

FISA DE LUCRU

Determinari cantitative

1.Alegeti raspunsul corect:

Mijloacele folosite la cantarirea marfurilor ce urmeaza a fi transportate de aleg in functie
de:

a) tipul marfi

b) perisabilitatea marfii

c) periculozitatea marfii

2. Alegeti raspunsul corect:

TARA reprezinta:

a) masa bruta a marfii

b) masa neta a marfii

c)masa unui vehicul sau a ambalajului

3. Completati spatiile libere:
a) Pentru marfurile care se predau in vrac, autovehiculul sau vagonul se cantaresc:inainte
de incarcare, pentru a se stabili ....................

b) Pentru marfurile care se predau in vrac, autovehiculul sau vagonul se cantaresc: dupa
incarcare, pentru determinarea ..............ccccuvneees

4. Dati exemplu de doua elemente de determinare cantitativa, in functie de natura
marfii si de unitatea de masura in care se contabilizeaza in scriptele expeditorului:

5. Explicati avantajul solutiilor moderne de cantarire a marfurilor.
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B. incarcarea, desciarcarea, transbordare si transvazarea marfurilor

Mijloacele utilizate la incarcarea — descarcarea, transbordarea sau transvazarea

marfurilor transportate se aleg in functie de urmatoarele criterii:

natura marfurilor ce se transporta (produse solide sau lichide, acide sau baze, cu sau

fara risc de vatamare

forma si dimensiunile elementelor componente (in vrac, in bucati mari sau mici, grele

sau voluminoase, in stare granulata sau pulverulenta etc.);

felul ambalajului (saci, colete, butelii, containere etc.);

modul de asezare in depozit (in gramezi, in stive, paletizate sau nu etc.);

tipul mijlocului cu care urmeaza sa se realizeze transportul;

cantitatea marfurilor manipulate in unitatea de timp.

Manipularea poate fi realizata manual, mecanizat sau automatizat

Manipularea manuala se realizeaza in acele puncte de incarcare sau descarcare
in care volumul marfurilor de manipulat este mic, iar specificul acestor marfuri permite
operarea cu ajutorul bratelor (au volum si masa mica, ambalaje nepericuloase si fara risc
de vatamare). La manipularea manuala a marfurilor sunt necesare unelte si alte mijloace
ajutatoare: lopeti, furci, rangi, chingi, franghii, podete etc.

Manipularea manuala se poate executa si in paralel cu manipularea mecanizata,
in locurile de incarcare descarcare in care nu se poate introduce o mecanizare completa.

Pentru mecanizarea lucrarilor de incarcare, transbordare, transvazare si
descarcare se utilizeaza diferite mecanisme, utilaje si instalatii. Clasificarea acestora se
poate face poate face dupa mai multe criterii.

In functie de miscarea posibild a sarcinii, mijloacele de manipulare pot fi:

= cu miscare de translatie (de exemplu, macaralele-capra, autostivuitoarele,
ascensoarele, transportoarele cu banda etc.);

= cu miscari combinate de translatie si rotatie (de exemplu, excavatoare,
automacarale, autoincarcatoare etc.)

In functie de directia deplasdrii, avem mijloace de manipulare:

= pe verticala;

= pe orizontal3;

= sub un anumit unghi;

= combinata.

Dupa regimul de lucru, avem utilaje de manipulare:

= cu_actionare intermitentd, la care pentru incarcarea sau descarcarea
incarcaturii sunt necesare un numar oarecare de porniri si opriri, inclusiv
deplasarea incarcaturii, in cadrul unui ciclu complet de lucru al utilajului
respectiv (stivuitoare, escavatoare, automacarale etc.)

= cu actionare continud, la care incarcatura se deplaseaza in mod continuu,
de la punctul de incarcare la punctul de descarcare (transportoare cu banda)

Dupa operatiile realizate, avem:

» grupa instalatiilor de ridicat, formata din
- mecanisme de ridicat, care sunt mijloace de ridicat de complexitate
redusa, cu actiune periodica si care in general au un singur mecanism,
cel de ridicare (vinciuri si cricuri cu cremaliera, cu surub, hidraulice;
palane manuale si electropalane; platforme ridicatoare manuale etc.);
- macarale, care sunt instalatii de ridicat utilizate la manipularea sarcinii
prin ridicarea neghidata pe verticala si deplasarea pe orizontal3;
- ascensoare, care sunt masini cu actiune periodica, destinate pentru
ridicarea sarcinilor pe ghidaje)
= grupa instalatiilor de transport continuu, formata din
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transportoare, destinate deplasarii sarcinilor pe o traiectorie determinata,
prin actionarea mecanica continua a organului lor activ; pot fi:
= cu organ flexibil (transportoare cu banda; transportoare cu placi;
transportoare cu lant; transportoare cu raclete; transportoare cu
cupe; transportoare suspendate; scari rulante)
= fara organ flexibil (transportoare gravitationale; transportoare cu
rulouri; transportoare elicoidale sau snecuri; transportoare
oscilante; tuburi rotitoare pentru transport)
transbordoare, care sunt mecanismelor deplasabile cu actiune continua,
destinate lucrarilor de incarcare-descarcare a sarcinilor sub forma de
mase granuloase (transportoare deplasabile; incarcatori mecanici;
incarcatori auto)
dispozitive auxiliare, care sunt destinate sa deserveasca functionarea
diferitelor categorii de masini de transportat: planuri inclinate, buncare,
inchizatori, alimentatori, descarcatori de buncare, cantare etc.

= grupa instalatiilor pentru transporturi terestre si suspendate, formata din

cdrucioare fara sine, destinate deplasarii sarcinilor pe cai fara sine
(carucioare manuale; electrocare; motostivuitoare; electrostivuitoare);
instalatii de manevréa si deplasare prin rulare destinate pentru deplasarea
in interiorul unitatii a vagoanelor si vagonetelor de cale ferata (cabestane;
trolii de manevra; platforme turnante; dispozitive de intoarcere);

cdile suspendate, destinate pentru deplasarea pe cai suspendate (sine,
cabluri) a unor carucioare care poarta sarcina.

In cele ce urmeaza vom face o scurtd descriere a unor mijloace utilizate la
incarcarea-descarcarea, transbordarea si transvazarea marfurilor:

se

construiesc intr-o mare varietate constructiva, in functie de caracteristicile sarcinii
manipulate si ale mecanismului de manipulare. lata cateva exemple:
carlige si inele (ochiuri)

N R € Q
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organe flexibile (lanturi, funii, benzi)

dispozitive pentru sarcini varsate (jgheaburi, graifere) ?/

dispozitive pentru prinderea si manipularea unor corpuri cilindrice
a. + f. bare si tevi de otel (in pozitie orizontala)
b. + e. tevi din beton (in pozitie orizontala)
c. colaci de tabla (in pozitie verticala)
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d. role de tabla (in pozitie orizontala)

o cleme pentru prinderea si manipularea placilor pe orizontala
a. pe verticala

b. pe orizontala si pe verticala

C. pe verticala

e cleme pentru manipularea
sinelor sau grinzilor
a. pe verticala
b. pe orizontala

e magneti pentru prinderea si manipularea
a. placilor pe orizontala si verticala
b. placilor si barelor cilindrice de otel pe orizontala
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dispozitive cu furci pentru ridicat paleti la manipularea cu macarale
a. cu echilibrare manuala
b. cu echilibrare automata

dispozitive pentru manipulat butoaie

dispozitive pentru fincarcaturi rectangulare cu doua fete verticale paralele
(containere, lazi etc.)

grinzi (traverse) de ridicare

Si sunt dispozitive de ridicare a sarcinilor la inal{ime mica fara
organ flexibil pentru ridicare.

Cele mai utilizate sunt cricul cu cremaliera si clichet, vinciul mecanic (cu surub), in
care surubul este ridicat prin rotatia sa sau prin rotatia unei piulite fixata pe suport, ca si
vinciul telescopic cu surub, care opereaza prin actiunea a doua sau mai multe suruburi
concentrice, surubul extern rotindu-se in piulita fixata pe suport.
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Existd de asemenea cricuri si vinciuri hidraulice sau pneumatice, al caror organ
activ este un piston impins intr-un cilindru prin presiunea fluidului comprimat cu ajutorul
unei pompa cu lichid sau al unui compresor, incorporat sau nu in aparat.

cricuri hidraulice cric cu cremaliera

sunt mecanisme de ridicat, mai mult sau mai putin complexe, care
combina un sistem de fulii legate prin cabluri sau lanturi cu un dispozitiv demultiplicator
(roti de diametre diferite, roata dinfata si surub fara sféarsit, tren de angrenaje etc.).

L e e
~ L LT

palan manual cu palan manual electropalan

lant de manevra cu leviel

Palanele pot fi cu actionare manuala, pneumatica sau electrica.

La majoritatea palanelor, greutatile sunt ridicate cu ajutorul unui lant cu carlig care
fmbraca una din fulii prevazuta cu margini profilate.

Exista si palanele cu tambur, foarte asemanatoare cu un troliu, dar in care lantul
este inlocuit de un tambur, care imbraca mecanismul, si un cablu de ridicat ce ruleaza pe
acest tambur. Acest dispozitiv monobloc este folosit mai ales folosit la palanele cu motor
electric sau cu aer comprimat, care sunt frecvent montate pe o sanie mica (carucior) care
ruleaza pe o sina aeriana.
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si sunt instalatii pentru ridicarea si tragerea sarcinilor mai
mari. Troliile sunt formate dintr-un tambur orizontal cu clichet, actionat manual, hidraulic,
pneumatic sau electric, pe care se infasoara un cablu sau un lant. Cabestanele sunt trolii
simple cu tambur vertical.

sunt dispozitive care pot culisa pe o grinda,
asigurand deplasarea pe orizontala a unei sarcini.

cartucior manual carucior electric

sunt utilaje destinate transportarii materialelor in vrac, bucati
izolate, materiale ambalate in |azi sau in bucati de lungimi diferite.

Transportoarele sunt utilaje cu functionare continua ce efectueaza transportul
materialelor in flux neintrerupt si, in general, intr-un singur sens.

Transportoarele cu organ flexibil de rulare se caracterizeaza prin prezenfa unui
organ de ftractiune flexibil fara sfarsit care executa o miscare continua primita de la
organul de actionare, transmitand astfel foria necesara pentru deplasarea sarcinii

Celelalte tipuri de transportoare nu au organ flexibil de tractiune, forta necesara
deplasarii sarcinii realizandu-se prin diferite piese rigide (cilindrii, tuburi, jgheaburi).
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Se construiesc in diferite variante in ceea ce priveste organul flexibil de transport,
inclinarea, dimensiunile etc. Foarte utilizate sunt transportatoarele:

cu banda

Ca organ flexibil de transport este utilizata o banda din
cauciuc cu insertii textile sau cablu de ofel. Banda infasoara
tamburul motor si cel de intoarcere si, in timpul Tnvartirii
acestora, ea se infasoara si se desfasoara pe tamburi. Ramura
benzii care transportd materialul se numeste ramura de lucru
sau ramura purtatoare, iar ramura inferioara ce nu cuprinde
material se numeste ramura goala.

Ramura purtatoare se sprijina pe un tren de role montat pe un schelet metalic fix.
Efortul de intindere este creat de toba motoare si se transmite benzii prin intermediul
fortelor de frecare dintre suprafetele acesteia si toba. Valoarea suficienta a fortei de
frecare si compensarea alungirii benzii in timpul lucrului se realizeaza cu dispozitive de
intindere ce pot fi contragreutati sau mecanisme de intindere cu surub.

Actionarea transportorului se realizeaza de obicei cu ajutorul unui motor electric
prin intermediul unui reductor mecanic care sa reduca turatia motorului de antrenare, la o
turatie convenabila astfel ca viteza benzii sa se incadreze intre limitele normale.

Transportoarele cu banda utilizate atat sub forma de
masini separate cat si sub forma de sistem de linii transportoare
simple (orizontale sau inclinate). In general unghiul de inclinare
al benzii transportoare nu poate fi mai mare de 20° conditie
impusa de curgerea (caderea) naturala a materialului de
transport.
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cu role sau cu rulouri
Transportoarele cu rulouri sau cu role nu au |4

organ flexibil de tractiune, fiind destinate pentru 7 e
transportarea diferitelor materiale neambalate si § s 3
materiale ambalate in lazi, balotate sau in bucati de /3
lungimi diferite. (]

cu placi

Aceste transportoare sunt utilizate pentru vehicularea pe plan
orizontal sau inclinat a materialelor in vrac (carbune, span, materiale
de constructii) sau cu bucata.

elicoidale

Transportorul elicoidal (snec) este destinat
vehicularii materialelor granulate umede sau uscate, in
plan orizontal sau inclinat cu ajutorul unui singur arbore
elicoidal, asezat in jgheab sau tub.

sunt echipamente destinate manipularii marfurilor paletizabile, pe
suprafete fara denivelari.

T

Existd o mare varietate constructiva de transpalete, principalele elemente de
diferentiere tinand de:

tipul de actionare (manuala, electrica, hidraulica);

plaja de valori pentru inaltimea de ridicare si pentru sarcina manipulabila;

tipul de distributie (orizontala sau verticala) sau posibilitatea de translatie laterala;

elementele constructive (catarg, platforma, cantar, scaun pentru operator etc.)
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Si sunt
vehicule folosit la transporturi de sarcini relativ
mici (pana in 500 kg), pe distante scurte si
terenuri orizontale sau cu declivitati mici. Liza
este un carucior cu doua rotfi folosit pentru
transportul topurilor, baloturilor si sulurilor.

Pentru deplasarea  marfurilor pe
distante mai mari se folosesc :
care utilizeaza energia electrica produsa de
acumulatoare  electrice  sau :
inzestrate cu motoare cu ardere interna.

si

sunt  mijloacele de

manipulare a marfurilor cele mai raspandite,

datorita posibilitatilor acestora de a realiza o

legatura directa intre linile de fabricatie sau

depozitele de expeditie si mijloacele de
transport.

La utlizarea transpaletelor, carucioarelor si
stivuitoarelor pentru incarcarea / descarcarea remorcilor,
containerelor sau transcontainerelor sunt necesare rampe,
podete sau sisteme de andocare cu egalizatoare de rampe,
astfel incat nivelul la care se afla marfurile sa fie cat mai

aproape de nivelul platformei vehiculelor.

/-\

carucicare platforma liza
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k. Macaralele sunt instalatii de ridicat utilizate la manipularea sarcinii prin ridicarea

neghidata pe verticala si deplasarea pe orizontala.

Gradul de complexitate al unei macarale depinde de numarul miscarilor si de
mijloacele cu care se realizeaza aceste miscari, adaptate in general la necesitatile

tehnologice ale fluxului de lucru in care este integrata macaraua.

macara portal

macarale automacara

mobile

{l

macarale ot X
Fos 23 ‘ A e

intermodale 7 = :N.‘.‘C".ll"'»

macara capra

macara
portal

macara pivotanta

macara pe genile

cu doua grinzi

- macaracu

consola

|. Ascensoarele pentru marfa sunt mijloace cu actiune periodica, destinate pentru

ridicarea sarcinilor pe ghidaje:

10
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C. Operatii si utilaje pentru manipularea containerelor de mare capacitate

In perioada unui ciclu de transport, intre doud incarcari succesive, manipularea

containerelor de mare capacitate se realizeaza:

la beneficiarul transportului multimodal (expeditor sau destinatar);
in punctele de jonctiune dintre doua sau mai multe moduri de transport, adica

n terminalele terestra sau portuale.

La beneficiar containerele si transcontainerele se manipuleaza in doua situatii:
incarcarea / descarcarea pe /de pe mijlocul de transport;
deplasarea containerelor in cadrul unei incinte, dintr-un loc n altul.

In terminale, manipularea containerelor se realizeaza in scopul:
transbordarii acestora de pe un mijloc de transport pe altul;

stivuirii.

In functie de cele doua situatii posibile, existad urméatoarele grupe de utilaje pentru

manipularea containerelor si transcontainerelor:

grupa utilajelor mici, cu productivitate redusa, utilizate la beneficiarii cu trafic obisnuit;
grupa utilajelor mari si cu mare productivitate, utilizate in terminale.

Operatiile de manipulare a containerelor / transcontainerelor sunt:
manipularea pe verticald, care presupune ridicarea containerelor pline sau goale
- de pe mijlocul de transport si depunerea acestora pe sol, pe mijloace de transport
intern sau pe suporturi fixe, n vederea eliberarii rapide a mijlocului de transport;
- de pe sol, de pe mijlocul de transport intern sau de pe suporturile fixe pentru
incarcare in mijlocul de transport (rutier sau feroviar);
deplasarea pe orizontald, constand din transportul intern al containerelor intre
punctele de incarcare / descarcare sau manevrarea acestora in vederea degajarii

rampelor si accesului in / din depozite

Utilajele folosite in mod obisnuit la beneficiari fac parte din urmatoarele categorii:

utilaje de ridicat

utilaje de deplasare pe orizontala

utilaje combinate, de ridicat si de deplasare pe orizontala

Pentru ridicarea containerelor incarcate sau goale pe si de pe mijlocul de transport
se utilizeaza, de regula, seturi de patru cricuri hidraulice, mobile in stare descarcata,
fiecare cric fiind independent si putand fi amplasat la cate unul din colfurile containerului.

Aceste cricuri au forma unor carucioare cu trei rofi.

ridicare, cricurile se aseaza la piesele de
colt inferioare ale containerului. In&ltimea
de lucru a acestor cricuri permite ridicarea
containerului de pe mijlocul de transport si
depunerea pe sol, pe rolpaleta sau pe o
platforma mobila.

In practicd se pot intalni si cricuri
hidraulice fixe care pot ridica sarcini mai
mari (transcontainere ISO) cu viteze si
inaltimi  crescute. Daca in dotarea
beneficiarilor exista poduri rulante sau
macarale corespunzatoare, acestea se pot
utiliza si pentru incarcarea / descarcarea
pe si de pe mijloacele de transport a
containerelor, sau chiar pentru deplasarea
acestora n incinta beneficiarului.

Inainte de a incepe operatia de

Pentru deplasarea containerelor pe orizontald in incinta

beneficiarului se utilizeaza dispozitive simple si usoare (destinate
numai deplasarii containerelor goale) sau dispozitive mai complexe si




mai grele pentru deplasarea containerelor incarcate. Una din cele mai simple metode de
deplasare pe orizontala a containerelor este aceea de a atasa la cele patru piese de colt
inferioare ale containerelor dispozitive cu roti, prevazute cu zavoare pentru blocare.

Pentru deplasarea containerelor incarcate se pot utiliza rolpalete hidraulice, care
au o constructie si o rezistenta adecvata. Ele pot fi ghidate si cu bolturi cu ghidaj, care se
fixeazd 1in piesele de coltf inferioare,
mpiedecand alunecarea in plan orizontal.
Rotile rolpaletelor au o latime marita, pentru
a diminua presiunea la sol a ansamblului, iar
pentru ridicarea containerului se utilizeaza o
instalatie hidraulica proprie sau instalatia
hidraulica a tractorului de remorcare.

Utilajele combinate de ridicat si de
deplasat pe orizontala sunt mai complexe si
mai scumpe. Cele mai des utilizate sunt
macaralele portal mobile si diferite tipuri de
stivuitoare pentru containere.

In punctele de jonctiune ale mai multor moduri de transport, adica in
, containerele si transcontainerele sunt supuse urmatoarelor operatii de
manipulare:
manipularea pe verticala in vederea descarcarii / incarcarii sau stivuirii;
deplasarea pe orizontala intre platforma de incarcare /descarcare si cea de depozitare;
transbordarea (ridicare — deplasare pe orizontala - coboréare) de pe un mijloc pe altul.
Mijloacele tehnice din aceste terminale trebuie sa asigure realizarea tuturor
operatiilor impuse de procesul tehnologic stabilit, corelarea actiunii acestor utilaje trebuind
sa fie atat functionala (in sensul completarii reciproce a serviciilor), cat si temporara (in
sensul sincronizarii in timp a operatiilor).
In functie de importanta fiecarui utilaj pentru buna functionare a terminalului,
aceste mijloace se clasifica in:
mijloace tehnice principale, fara de care functionarea terminalului nu este posibila
(transtainere si portainere);
mijloace tehnice auxiliare, constand in restul mijloacelor din dotarea terminalelor, fara
de care functionarea unui terminal este posibila, dar nu la parametrii cei mai eficienti
(transportoare de terminal etc.)
Din punct de vedere al operatiilor si manipularilor pe care le pot efectua, utilajele
din terminale se pot clasifica astfel:
utilaje ce lucreaza in principal pe verticala, ridicand si coborand containerele, dar care
pot realiza si deplasari reduse si limitate pe orizontala (transtainere si portainere);
utilaje ce lucreaza in principal pe orizontala, deplasédnd containerele intr-un plan
paralel cu solul, dar care pot ridica si cobori (pe inaltimi mici, limitate) containerele, in
scopul preluarii si depunerii acestora (transportoare);
utilaje care lucreaza combinat si care pot executa manipulari ale containerelor atat pe
orizontala, cat si pe verticala in scopul deplasarii si stivuirii acestora (stivuitoare)
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Transportoare - stivuitoare pentru containere

In terminale, utilajele principale de
manipulare a transcontainerelor sunt
transtainerele si portainerele  Acesta sunt
macarale portal, cu sau fara console, care pot rula
pe sine de ofel sau pe pneuri de cauciuc. Fiind
dotate cu un dispozitiv reglabil special pentru
prinderea transcontainerelor de piesele de colt
superioare, numit spreder, transtainerele sunt
destinate manipularii, incarcarii /descarcarii i
transbordarii transcontainerelor de pe un vehicul
rutier pe unul feroviar si invers:

Baterii de portainere
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Organizarea activitatilor de manipulare a marfurilor

A. Caracteristicile punctelor de incarcare-descarcare

Locurile de incarcare | descarcare a vehiculelor sunt spatii amenajate de regula
sub forma de rampe la nivelul unde vehiculul se amplaseaza la sosire paralel,

perpendicular, sau diagonal fata de frontul de incarcare.
Frontul de incarcare | descarcare reprezinta spatiul minim de acces, necesar

vehiculelor la locurile de incarcare sau descarcare a vehiculelor rutiere sau feroviare.

Mai multe locuri de incarcare-descarcare formeaza un punct de incarcare /
descarcare. Punctele de incarcare / descarcare reprezinta amplasamente permanente,
special amenajate pentru efectuarea operatiunilor de incarcare / descarcare si unde se
htocmesc formele de primire sau expediere a acestora.

Punctele de incarcare pot indeplini si funciiile de:

e pastrare / depozitare;
e pregatire;
* sortare.

Punctele de incarcare pot fi:

(a) permanente, la care operatiile de incarcare / descarcare se desfasoara in perioade
mari si neintrerupte de timp (de exemplu la unitatile economice din domeniul
productiei de bunuri industriale).

(b) temporare (de exemplu la stransul roadelor, pe durata functionarii unui santier

etc.).

Punctele de incarcare-descarcare trebuie sa aiba:

1. Drumuri de acces;
2. Suprafete pentru manevrarea mijloacelor de transport care trebuie sa dispuna de:
= cantare, sistem antiincendiar, paza;
= zone de stocare;
= edificii de uz casnic si servicii;
= spatii interioare de depozitare.

Punctele de incarcare-descarcare
pot include unul sau mai multe posturi de
incarcare, descarcare echipate cu
mijloace de manipulare a marfurilor:
carucioare, transpalete, electrocare,
electrostivuitoare  sau  motostivuitoare,
macarale de diferite tipuri (turn, capra,
pod) etc.
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Posturile pot fi:
nemecanizate (manuale);
mecanizate;
complexe;

automatizate. ﬁ ﬁ ﬁ

In cazul vehiculelor rutiere, existd trei scheme a
amplasarii acestora la rampa de incarcare:

n trepte;

perpendicular pe front (prelucrare prin spate); ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ

paralel cu frontul (laterald);

Asezarea paralela permitda o manevrare a automobilelor
mai usoara, dar prezinta dezavantajul ca necesita rampe lungi.

Asezarea perpendiculara duce la o reducere insemnata
a lungimii rampelor, iar agezarea in trepte usureaza folosirea B [
utilajelor de Tncarcare-descarcare, fiind mai usor accesul la
caroseria automobilului.

Pentru ca incarcarea / descarcarea marfurilor sa se realizeze in conditii cat mai
eficiente este necesar ca organizarea acestor operatii sa fie abordata din urmatoarele
puncte de vedere:

capacitatea orara a unui loc de incarcare;

numarul posturilor ce compun punctele de incarcare-descarcare;

capacitatea orara a punctului de incarcare-descarcare;

ritmul de lucru si capacitatea fiecarui post;

lungimea fronturilor de incarcare descarcare;

parcul activ de autovehicule, necesare traficului zilnic de marfa;

ritmul mediu al sosirii / expedierii vehiculelor la / de la punctul de incarcare-descarcare;
intocmirea documentelor de livrare si de confirmare a transportului simultan cu
incarcarea-descarcarea marfurilor.

Tratarea acestor probleme trebuie sa fie astfel facuta incat sa se asigure:
imobilizarea vehiculelor un timp cat mai scurt;

accesul usor al vehiculelor la postul de incarcare-descarcare si asezarea sa in
pozitii cat mai convenabile;

posibilitatea asezarii incarcaturii in conditii de valorificare integrala a suprafetei si
volumului caroseriei.
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Caracteristicile principale ale punctului de incarcare-descarcare

Plecand de la aceste considerente, caracteristicile principale ale punctului de
incarcare-descarcare sunt urmatoarele:

Capacitatea de manipulare C,, a punctelor de incarcare-descarcare reprezinta
cantitatea de marfuri, in tone, care se poate incarca sau descarca intr-o ora.

C
Cn :Tt [t/h]

unde: C;— capacitatea maxima a autovehiculelor ce se pot afla simultan la incarcare
sau la descarcare (t);

t — timpul necesar pentru incarcarea sau descarcarea unei tone de marfa (h).
Capacitatea orara a postului C, de incarcare-descarcare se poate exprima in:
1
tonepeora: C, =———
P tan Ky
unde: Cyx — capacitatea orara a postului, in tone / ora
tiar — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe tona de marfa (h / t);

Kn— coeficientul de neuniformitate a sosirii autovehiculelor la punctul de
incarcare-descarcare (1,0...2,0).
a-CUT

automobile pe ora: C, = C K
id/a *"n
unde: Cpa — capacitatea orara a postului, in automobile / or3;
o — capacitatea nominala de incarcare a automobilelor;
twa — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe automobil (h / automobil);

CUT — coeficientul de utilizare a tonajului automobilului.

Numarul posturilor de incarcare sau descarcare \; se stabileste in functie de:
cantitatea de marfuri ce poate fi manipulata intr-o ora, cu relatia:

G - tigt

unde: G cantitatea de marfa manipulata (t);
n — numarul de ore in care trebuie sa se incarce sau sa se descarce marfurile;
tiar — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe tona de marfa (h / t).

Numarul automobilelor repartizate pe ora:
_ AO!CUT 'tid/a
id — n
unde: A — numarul de automobile repartizate;
o — capacitatea nominala de incarcare a automobilelor;
tiwa — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe automobil (h / automobil);
CUT — coeficientul de utilizare a tonajului automobilului;
n — numarul de ore in care trebuie sa se incarce sau sa se descarce marfurile.

Lungimea frontului de incarcare-descarcare L se calculeaza cu relatia:

Li=Xp (L+a)-a [m]- pentru amplasarea laterala
Li=Xp (B+Db)-b [m] - pentru amplasarea cu spatele

unde: Xp— numarul posturilor de incarcare / descarcare;
L - lungimea automobilului;
B — latimea automobilului;
a — distanta dintre automobile la amplasarea laterala (se recomanda sa fie de
minim 1 m);
b - distanta dintre automobile la amplasarea cu spatele (se recomanda sa fie de
minim 1,5 m).
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Productivitatea \W, unui post de incarcare-descarcare:
W, = Cp'T [tone /zi]

unde: T — timpul de lucru al punctului de incarcare-descarcare.

Numarul de vehicule necesar unei activitati continue (parcul activ) P,
corespunzator traficului de marfa:
b = try Nig
S
P
ty =tm +lig =+ +1g
Vm
unde: Pa— parcul activ (humar vehicule)
tru — timpul rulaj (h);
Nis— numarul posturilor de incarcare / descarcare
ta — timpul de incarcare descarcare (h)
tm — timpul de mers (h)
P — lungimea cursei (km)
ti — timpul de incarcare (h)

t¢ — timpul de descarcare (h)

t.

Ritmul de lucru R, al unui post de lucru: R, =4
id

unde: tig — timpul de incarcare descarcare (h)
Nic— numarul posturilor de incarcare / descarcare

{
Ritmul de mers al vehiculelor R.: Ry :Fr)—“'
a

unde: twu — timpul de rulare (h)
Pa— parcul activ (hnumar vehicule)

Amplasarea punctelor de incarcare-descarcare se face in raport cu:
caile de acces;
spatiile de manevrsg;
dotarea cu instalatii de manipulare, astfel incat incarcarea-descarcarea vehiculelor sa
se faca in timp scurt.
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Test
Unitatea de invatare: Organizarea activitatilor de manipularea marfurilor
Tema: Determinarea Data: Numele elevului:
caracteristicilor punctului o
de incircare Durata activitatii:

Obiectiv: Prin aceasta activitate veti determina o parte din indicatorii caracteristici
punctelor de incarcare-descéarcare a marfurilor

La un punct de incarcare-descarcare s-au organizat 4 posturi pentru
operarea unor autovehicule cu latimea de 2,48 m si lungimea de 13,60 m,
amplasate perpendicular ( cu spatele) pe frontul de incarcare la o distanta de
1,5 m unul fata de celalalit.

Determinati lungimea frontului de incarcare L; . 2p

Date initiale Formula de calcul Rezultat

Ce lungime ar avea frontul de incarcare, daca autovehiculele ar fi amplasate
lateral (paralel cu frontul de incarcare) la aceeasi distanta? 2p

Date initiale Formula de calcul Rezultat

PENTRU REZOLVARE UTILIZATI:
Lungimea frontului de incarcare-descarcare | se calculeaza cu relatia:

Li=Xp (B+Db)-b [m] - pentru amplasarea cu spatele
Li=Xp(L+a)-a [m]- pentru amplasarea laterala

unde: Xp— numarul posturilor de incarcare / descarcare;
L - lungimea automobilului;
B — latimea automobilului;
a — distanta dintre automobile la amplasarea laterala (se recomanda sa fie de
minim 1 m);
b - distanta dintre automobile la amplasarea cu spatele (se recomanda sa fie de
minim 1,5 m).

Plecand de pa usurinta manevrarii autovehiculelor si de la raportul dintre cele doua
lungimi stabiliti:
- care este modul de amplasament cu manevrarea cea mai usoara; 1p

Raspuns:

- care este modul de amplasament cu cea mai mica lungime a frontului. 1p

Raspuns:
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Ce capacitate de manipulare are un punct de incarcare-descarcare daca
capacitatea maxima a autovehiculelor ce se pot afla simultan la incarcare sau la
descarcare este 120t, iar timpul de incarcare sau de descarcare al unei tone de marfa
este de 4h? 2p

Date initiale Formula de calcul Rezultat

PENTRU REZOLVARE UTILIZATI:

Capacitatea de manipulare C, a punctelor de fincarcare-descarcare reprezinta
cantitatea de marfuri, in tone, care se poate incarca sau descarca intr-o ora.
Ct
Ch =T [t/h]

unde: C;— capacitatea maxima a autovehiculelor ce se pot afla simultan la incarcare
sau la descarcare (t);
t — timpul necesar pentru incarcarea sau descarcarea unei tone de marfa (h).

La un depozit este necesara incarcarea in timp 4 ore a 10 t de marfa. Daca timpul de
incarcare pe ora a unui post este de 2t/ h, care este numarul necesar de posturi? 2p

Date initiale Formula de calcul Rezultat

PENTRU REZOLVARE UTILIZATI:

cantitatea de marfuri ce poate fi manipulata intr-o ora, cu relatia:
Ny = G- tig
n
unde: G — cantitatea de marfa manipulata (t);
n — numarul de ore in care trebuie sa se incarce sau sa se descarce marfurile;
tiar — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe tona de marfa (h / t).
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B. Timpi normati si timpi liberi pentru incarcare si descarcare

Paralel cu crearea bazei tehnico-materiale corespunzatoare executarii operatiilor
de incarcare-descarcare a autovehiculelor, se reglementeaza duratele maxime pe care le
pot avea aceste operatii.

se utilizeaza ca elemente de dimensionare a
tarifului pentru prestatiile executate si a retributiei personalului. Datorita acestei funciii,
timpul normat reprezinta un puternic instrument de cointeresare a unitatii de transport si a
personalului angajat pentru reducerea duratei operatiilor de incarcare-descarcare.

Normele de timp de stationare a autovehiculelor la incarcare si descarcare
sunt stabilite in dependenta de:

modul de efectuare a operatjilor de incarcare-descarcare;

tipul masinilor si mecanismelor de incarcare-descarcare utilizate;

tipul si capacitatea de incarcare a autocamionului;

caracteristica marfii si modul de prezentare al ei la transport.

In diagrama urmétoare se prezinta o structura posibila a timpului de stationare la
punctul de descarcare incarcare a unui autovehicul

La determinarea componentelor timpului de stationare a mijloacelor de transport
se are in vedere ca incarcarea si descarcarea se efectueaza fara intrarea autovehiculului
in puncte terte.

Pentru aprecierea normelor de timp la capacitatea de incarcare deplina a
autovehiculului este necesar ca norma de timp la incarcarea unei tone de marfa sa se
inmulieasca la capacitatea autovehiculului.

La stabilirea normelor de timp la incarcare-descarcare manuala a marfurilor se ia
in considerare un anumit numar de hamali, astfel incat acestia sa indeplineasca limitele
date. La utilizarea modului mecanizat de incarcare si descarcare la automobile cu duba,
normele de timp pot fi marite cu 10% (in comparatie cu autovehiculele deschise). Pentru
calcularea normelor de timp, necesare pentru descarcarea mecanizata partial, se iau
mediile dintre valorile tabelare pentru incarcarea manuala si cea mecanizata in
dependenta de numarul de operatii efectuate de fiecare parte.

Pentru stationarea autovehiculului la incarcarea sau descarcarea produselor
industriale sau de vanzare care necesita o atentie deosebita, la fel si produsele in bucati
mici transportate in vrac sau in ambalaje mici, care necesita numarare, normele de timp
pentru Tncarcarea-descarcarea unei tone de marfa pot fi marite cu 25%.

Este permisa si introducerea normelor interne pentru timp de stationare a
autovehiculelor la punctele de incarcare-descarcare, pe baza conditiilor concrete de lucru,
in urmatoarele cazuri:

- laincarcarea autobasculantelor cu capacitate mai mare de 8 tone, cu excavatoare

cu cupa de capacitate de pana la 1 m® si la descadrcarea manuald a

autocamioanelor cu capacitatea mai mare de 1 tona.

- la incarcarea-descarcarea autocamionului cu mutarea acestuia de la un sector al
depozitului la altul, la seciii diferite in raza aceluiasi teritoriu etc.
la Tncarcarea-descarcarea marfurilor de gabarite sau mase mari, care necesita utilaj
special pentru fixarea lor.

Cu toate ca legislatia permite introducerea normelor interne de timp, in cazul cand

acestea sunt mai mici decét cele unice, este necesar sa se utilizeze normele in vigoare.
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Timpul pentru perfectarea
documentelor.

Timpul de Thcércare /
Tirmoul necesar i mar descarcare a marfi in limitele
F ' gabaritelor autocamionului cu

aducerea sau ducerea marfii.
P Timpul

de
stationare

Timpul pentru deschiderea,
ihchiderea remorcilor,
semiremaorcilor, degurubare gi
ingurubare,

Timpul necesar la ntinderea
gi strangerea furtunurilor,

Timpul necesar pentru

Timpul necesar pentru atisires. sni| ot |
acopetirea sau descoperirea .  Spalarea Cislermneior
s nrelatd, 5 cunductelu:u[ de Thcircare-
mar H descircare.
T'mf]t'T'l fECesar p_er_ﬂlru Timpul pentru manevrarea
CUratirea Carnserel ta autamabilului Thainte de

transportarea betonului,

. ncarcare - descircare.
asfaltului etc.

(adica timpii scutiti de plata taxelor tarifare) reprezinta limitele de timp
in care beneficiarii au dreptul sa imobilizeze autovehiculele pentru operatiile de incarcare-
descarcare, fara a plati un anumit tarif in acest scop. Doar daca acesti timpi sunt depasiti,
beneficiarul va suferi penalitéti corespunzétoare timpului suplimentar. n acest fel, timpul
liber devine un instrument important pentru stimularea interesului beneficiarului pentru

reducerea duratei incarcarii / descarcarii.
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C. Optimizarea manipularii a marfurilor la punctele de incarcare / descarcare

Lucrarile de incarcare si descarcare a marfurilor si intocmirea formelor de primire
si expediere a marfurilor se desfasoara pe amplasamente permanente sau temporare,
mai mult sau mai putin amenajate.

Amenajarea si organizarea punctelor de incarcare-descarcare a marfurilor
influenteaza in mod direct durata si calitatea acestor lucrari.

Timpul de incarcare-descarcare este cu atdt mai mic cu cat sunt mai bine
indeplinite urmatoarele cerinte:

Lucrérile de incarcare-descarcare sunt mecanizate.

Manipularea mecanizata prezinta o serie de avantaje fata de cea manuala:

= reducerea considerabila a timpului de incarcare-descarcare;

= gstationarea minima a mijloacelor de transport la manipulari pentru incarcare-
descarcare si transbordare;

= reducerea spatiului de depozitare, a timpului de pastrare a materialelor in magazii si a
frontului de Incarcare-descarcare;

= pastrarea integritatii marfurilor;

= eliminarea eforturilor fizice necesare ihcarcarii-descarcarii manuale;

= cresterea productivitatji;

= reducerea costului pentru operatiile de incarcare-descarcare si a costului transportului.

Pentru optimizarea activitaiii, alegerea mijloacelor de manipulare si a celor de
transport se poate face, de exemplu, dupa urmatorul algoritm:
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Datele initiale gi
proprietatile fizice ale
marfii (solid, lichid,
gazos)

Determinarea

mecanismelor de Se pot utiliza unul, doua,
incarcare in functie de trei, dar nu mai multe
productivitatea necesara mecanisme de incarcare

Determinarea mecanismelor Determinarea capacitatii

de incarcare si a mijloacelor organului de lucru, durata
de transport dupa criteriul unui ciclu, numarul

utilizarii maximale a causelor de incarcare
capacitatii de incarcare a

mijlocului de transport

Determinarea mecanismelor
de incarcare si a mijloacelor
de transport dupa criteriul
costului de deplasare

Determinarea definitiva a
mecanismelor de incarcare,
tinand cont de factorii
organizationali

Existad forta de munca suficienta si cu experienta pentru manipularea marfurilor.
Distanta de la locul de unde se afla marfurile pana la vehiculul ce se incarca este
mica.
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Nivelul rampei pe care se afla marfurile este apropiat de nivelul platformei
vehiculului.

Pentru a realiza o interfata cat mai buna intre spatiile
de depozitare a marfii si mijlocul de transport s-au conceput
solutii moderne, standardizate pentru sistemele de andocare.

Astfel, in cazul halelor care nu detin un sistem de
rampe interne sau daca accesul la rampe nu este posibil, se
pot utiliza module de incarcare, prevazute cu egalizatoare de
rampa si cu burduf de etansare.

Acolo unde exista, rampele pot fi, de asemenea,
echipate cu egalizatoare de rampa manuale sau hidraulice
(basculante sau telescopice) si burdufuri de etansare.

Egalizatoarele de rampa sunt platforme mobile ce
egalizeaza diferentele pe naliime si adancime intre depozit si
autovehicule.

Burdufurile de etansare asigura protectia impotriva
vantului si a intemperiilor
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